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Problematika prenosu vibraci z provozu vysokorychlostnich trati zemnimi konstrukcemi
na velké vzdalenosti a vznik strukturalniho hluku

Problematika negativnich dopadd Rayleighova vinéni u vysokorychlostnich trati

Komplexni reseni protihlukovych opatreni v ramci projektové pripravy
vysokorychlostnich trati

Vyvoj metodiky navrhovani antivibracnich prvki v konstrukci Zzeleznicni trati

Zpresnéni vstupnich dat pro predikci hluku v ramci strategického hlukového mapovani
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VRT bude vedena v blizkosti velkych sidelnich celkd
Pfenos vibraci horninovym prostfedim na velmi velké vzdalenosti

Zkusenosti ze zahranici s touto problematikou nelze generalizovat (rozdilna morfologie,
geologie apod.)
Hodnoceni vibraci dle stavajici legislativy je nedostacujici

Co potrebujeme?

Predikce vzniku strukturalniho hluku — nutné definovat postup pro predikci a hodnoceni
vibraci

Pomoci matematicko-analytického postupu hledat cesty k uceni, zda objekt bude mit nebo
nebude mit problém se strukturdlnim hlukem

Navrhnout uc¢inna opatreni u zdroje
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* Problematika Uzce spjata s provozem kolejové dopravy s vysokymi rychlostmi
*  Projevy tzv. zemniho tresku
«  Zkudenosti ze zahranici — Anglie, Svédsko

Co potrebujeme?
*  Rozsirit povédomi o dané problematice
e Stanoveni vhodné metodiky pro predikci rizikovych oblasti

* Stanoveni metodiky pro navrh konstrukce zelezni¢niho
spodku za ucelem eliminace negativnich dopadl tohoto jevu na infrastrukturu VRT
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Soucasné konvencni traté

PHS umisténé min. 3,5 m od osy
Doporuéena SZ vyska 2 — 3 m nad TK

Do 200 km/h prevlada hluk valivy a motoru
emitovany v nizSich vyskach

Predpoklad umisténi PHS
Predpoklad vysek 3,0 m

Nad 200 km/ prevladajici hluk
aerodynamicky a hluk sbérace

Zatizeni hlukem od vlakd TGV v zavislosti na profilu trati a pfitomnosti akustické ochrany.
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VRT Zivotni protredi.pdf



https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/157606712/VRT_Zivotni_protredi.pdf/cdc8df12-8f5a-4d92-a5af-130302c57020?version=1.0
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Zkouseni AVR

*  OTP Antivibracni rohoZe v télese Zelezni¢niho spodku, OTP ¢.j. 1168 / 2009 - S
« CSN EN 17282 Zelezniéni aplikace - Infrastruktura - Rohoze pod §térkovym lozem, 2021

Problém v projekci

«  Siroka skala AVR prvk( (materialy, technické parametry
— tloustka, objemovéd hmotnost, plosna tuhost)

*  Absence metodiky navrhovani AVR prvki

Optimalizace navrhu, Uspora financi
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V ramci pozadavku pro strategického hlukového mapovani zkvalitnéni vstupnich podklad

Drsnost kolejnice jako jeden z hlavnich vstupnich parametrd do vypoctové metodiky
CNOSSOS

Nutny vyzkum pro akustické monitorovani kontinualni mikrogeometrie jizdni drahy

Aktualizace katalogizace vlakovych souprav ,Vypocet hluku ze Zelezni¢ni dopravy, Manual
2013“

Vznik nové katalogizace tramvajovych vozidel
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Dékuji za pozornost

Tento pfispévek vznikl v ramci projektu ,Digitalni a zelena zelezniéni infrastruktura®
DIGRI financovaného Ministerstvem primyslu a obchodu v OP Technolegie a-‘aplikace pro
konkurenceschopnost.
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