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TS| ENE bod 4.2.3. Napéti a kmitoCet

423 Napéti a kmitocet
1) Napéti a knutocet subsystému energie je jednim ze &tyf systémn
specifikovanych v souladu s oddilem 7:
a) stiidava soustava 23 kV. 50 Hz;
b) stiidava soustava 15 kV. 16.7 Hz;
c) stejnosmérna soustava 3 kV:

d) stejnosmérna soustava 1.5 kV.

2) Hodnoty a limity napéti a kmitoétu pro vybranou soustavu musi
byt v souladu s ¢lankem 4 normy EN 50163:2004.
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Rozdil mezi soustavou AC a DC z pohledu TSI ENE

Soustava DC:

425

Proud pri stani (pouze stejnosmérne soustavy)

1) Trolejové vedeni stejnosmérnych soustav musi byt navrZzeno tak,
aby u kazdeho pantografoveho sbérace bylo schopno snest 300
A (pro napajeci soustavu 1.2 kKV) a 200 A (pro napajeci soustavu
3 KV) u stojictho viaku.

2) Proudové zatiZzitelnosti u stojicitho vlaku musi byt dosaZzeno pro
zkuéebni hodnotu staticke piitlatne sily uvedenou v tabulce 4
v bodé 7.2 normy EN 30367: 2012.

3) Trolejové vedeni musi byt navrzeno tak. aby zohlediovalo limity
teploty v souladu s bodem 5.1.2 normy EN 50119:2009.
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Rozdil mezi soustavou AC a DC z pohledu TSI ENE

Soustava AC:

428

Ucinky harmonickych a dynamickych jevii ve stiidavych trakénich

napdjecich seustavach

1) Vzajemné pusobeni trakéni napajeci soustavy a kolejovych
vozidel mmZe vést k nestabilitam v soustavé.

2) Pro dosazeni kompatibility elektrické soustavy musi byt harmo-
nicka piepéti omezena pod kriticke hodnoty podle bodu 104
normy EN 50388: 2012,
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Studie kompatibility dle CSN EN 50388 ed.2

1 Plan pro kontrolu kompatibility
STUDIE KOMPATIBILITY
2 ra— 3o - P A - PR

e
systému |/ site
.

Stavaici draZni
system

Informace

13 | ZhouZeni v i § »14| Zwoudka ve skuteéném
na ziusSebni trat dr&nim systému

15 | Poturdily zkouky kompattilit? 16 | Konec kontroly
™ g kompatibdity

Cisla se vztahuji ke kroklm popsanym v tabulcs 5.
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Studie kompatibility dle CSN EN 50388 ed.2

1 Plam pro kontrolu kormpatibility
STUDIE KOMPATIBILITY
2 Charaktenzace 3 Charakterizace stavajicich 4 | Charakterizace stavgicich
stavajiciho napdjent aznich vozidel provoenich podminek

¥
5 | Charakterzace celého draznino
* systérmu | sité

}

6| Teoneticka analyza celého
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Studie kompatibility dle CSN EN 50388 ed.2

8|  Niwh/technicks etapa Moy prvek

10 Teoreticka analyza

|
i

" Zkoudeni v Isboratofi |
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Studie kompatibility dle CSN EN 50388 ed.2

12 Plan zhouSek pro studi Zkouseni
La kormpatibility b
T
¥
13 | Zkouseni v laborstodi / 14|  Zkouska ve skutedném
na zusebni frafi draznim systému

15 | Potvrdity zkousky kompatiilitu? 18| Konec kortroly

he Ao #| kompatiblity

Cisla se vztahuji ke krokim popsanym v tabulce 5.
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4.2.11. Stfedni pfitlacna sila sbéracCe

AC DC 3 kV
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Obrazek A.8 — Graf strednich pritlaénych =il na AC soustavach Obrazek A.10 — Graf stiednich piitlacnych sil na soustavé DC 3,0 kV
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Dynamické chovani

6.2.4.5.

Posuzovani dynamického chovani a jakost:
odbéru proudu (integrace do subsystému)

1) Hlavnim cilem této zkousky je zjstit chyby v navthu rozdéleni
a v konstrukei, nikoli posuzovat zakladni navrh jako takowvy.

2) Méfeni parametrii interakce se provadi v souladu s normou EN
50317:2012.

3) Tato méfeni se provadéji s prvkem mteroperability pantografovy
sbérac, kieryv vykazuje charaktenstiky stiedni pfitlacne sily
v souladu s pozadavky bodu 4.2.11 této TSI pro konstrukéni
rychlost trat® s piihlédnutim k aspektim tykajicim se minimalni
rychlosti a vedlejéich koleji.

4) Instalované trolejoveé vedeni vvhovuje, pokud wvysledky méieni
spliyi pozadavky bodu 4.2.12.

3) Pro provozni rychlosti do 120 km/h (stiidavé soustavy) a do
160 km'h (stejnosmémeé soustavy) nemi méfeni dynamického
chovani povinné. V tomto piipadé se pouzyi alternativni metody
zjiéteni konstrukénich vad, napi. méfeni geometnie trolejového
vedeni podle bodu 429,

6) Posuzovani dynamického chovani a jakesti odbérn proudu pro
integraci pantografoveho sbérate do subsystému kolejova vozdla
je stanoveno v bodé 6.2.3.20 TSI LOC & PAS.
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