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Vysokorychlostni traté v CR
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Priprava a prOJednanl vystavby VRT v CR
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v Uzemni a technicka studie
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Pred-investicni faze 2018 az 2023
e Studie proveditelnosti 5
« Schvaleni investice (CK MD CR)
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Uzemni planovani
- SEA a verejné projednani
- Aktualizace zasad Uzemniho rozvoje kraje
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Uzemni Fizeni

- EIA a verejné projednani

- Dokumentace pro uzemni rizeni
« Vydani uzemniho rozhodnuti
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Stavebni Fizeni 2023 az 2025

o Dokumentace pro stavebni povoleni
o Majetkopravni vyporadani

o Vydani stavebniho povoleni




RS1/2 VRT Praha - Jihlava - Brno - Breclav
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RS1 VRT (Brno -) Prerov — Ostrava

brermiern

— Hlavni trasa je dvoukolejna pouze pro osobni viaky.

— Propojeni do konvencni sité: Nezamyslice, Brodek u Prerova, Prosenice, Hranice
na Morave, provérované terminaly Lipnik nad Becvou a Odry.

— V Useku Brno - Prerov prozatim provéreni potreby dalsi kapacity a Uzemni ochrany.
— Maximalni provozni rychlost 320 km/h.

— Kazdy den az 35 tisic cestujicich (nejvétsi obousmérné vyuziti VRT v pracovni den).
— Spojeni Brno - Ostrava do jedné hodiny (M2+VRT MBI + VRT MBII).

— Celkové investicni naklady s riziky jsou cca 80 mid. K¢ a CBA (ERR) pres 11%.

— Reseni nového Zelezni¢niho napojeni ve sméru Bohumin - Katovice spolecné
s polskou stranou (dvé varianty pro AZUR MSK, bézici SP PL).
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RS 4 Praha - Roudnice n/L - Usti n/L -
Drazd’any

— Studii proveditelnosti schvalila CK MD dne 22. 12. 2020. Usti n. L. za 25 minut,
Drazdany za 51 minut; navrhoveé rychlosti 200 (230) az 320km/h; kazdy den pres
40 tisic cestujicich; CIN cca 140 mld. K¢, ERR = 6,7 %

— Vedeni trasy RS 4 v Usteckém kraji je dale prOJednavano na pracovni skupinég,
do které nominovala své zastupce Sprava zeleznic, MD CR, kraj i mésta (Usti n. L.,
Most, Litomérice...) a dotéené obce.

— Pro oblast spolecného planovani DB Netz a Spravy Zeleznic bylo dosud
vypracovano sedm vybérovych Fizeni (véetné rizeni projektovych praci, kontroly
projektu a geologickych expertnich sluzeb) a tyto sluzby byly zadany.

— Pripravovana mezistatni smlouva mezi Némeckem a Ceskou republikou o vystavbé
a provozovani tohoto nového zeleznicniho spojeni.
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RS 5 VRT Praha - Hradec Kralové/Pardubice -
Wroctaw
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— Smér rozvoje systému Rychlych spojeni RS 5 Praha - Wroctaw propoji hlavni mésto
s vychodoceskymi aglomeracemi, ve kterych zZije dohromady vice nez 200 tisic
obyvatel.

— Cesta z Prahy bude trvat do Hradce Kralové a Pardubic okolo 30 minut.
Dosazitelna je jizdni doba 90 minut do Wroctawi a okolo 3 hodin do Varsavy.

— Zacatek reSeného Useku bude navazovat na VRT Polabi (Praha-Béchovice - Pori¢any)
s terminalem VRT Praha vychod.

— Souhrnné casti projektu, zejména ekonomicka efektivnost zaméru, se budou Fresit
spolecné s polskou stranou v celé délce koridoru, tzn. mezi Prahou a Wroctawi.

— Studie proveditelnosti bude dokoncena za 18 mésici.
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RS1 a RS5 Terminal VRT Praha vychod
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— Velké pocty cestujicich
— 20 000 veetné prestupq,

— 4 000 cestujicich z IAD a MHD; bus terminal (4 stani)
— CtyFi nastupisté

— délka 440 m u predjizdnych koleji, ¢tyfkolejna trat, osm koleji ve stanici
— ve &piéce zastavuje cca 10 vlakd za hodinu

— dalSich 8 vlakd za hodinu bude projizdét, cca 226 vlakl za den projede terminalem
Kapacitni parkovisté

— 3 000 mist z toho 1 000 v parkovacim domé
— minimalné 100 mist pro jizdni kola
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Prinosy projektu VRT

— VRT predstavuje prilezitost ke stimulaci hospodarského ristu. Evropska

zkusSenost rika, ze realitni trh je ovlivnén budouci existenci VRT jiz nékolik let
pred zacatkem vystavby.

— Vysokorychlostni zeleznice je obecné znama jako rychla dalkova doprava cestujicich.
SvUj velky vyznam ma i pro dopravu nakladni a regionalni.

— Prilezitosti pro nakladni dopravu i regionalni dopravu je uvolnéna kapacita
konvencnich trati poté, co nékteré dalkové spoje jsou nové trasovany na VRT.
Moznosti je také provoz vysokorychlostnich nakladnich jednotek po VRT (Eurocarex).
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4

Sirsi socio-ekonomické prinosy VRT

— Zvyseni dostupnosti a vyssi spolehlivost dopravy

| 9-4¢

Cas stréveny na pracovni cesté Brno - Praha

— Vznik novych ekonomickych center v okoli VRT

— Vy&8i dQvéra investord ze zahrani¢i
— LepsSi pristup na trh prace
‘ — Rdst pfijmQ v regionech
— Rozvoj odvétvi s vysokou pridanou hodnotou

— Zvyseni hospodarské vykonnosti Sirsiho okoli

— Iniciator rozvoje v okoli
— ZvysSuji produktivitu prace
— Umoznuji vyssi specializaci

— Posileni konkurenceschopnosti

Aktudlni stav realizace VRT/RS v CR
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Vyuziti francouzského know-how SNCF

— Prebirame francouzské know-how spolecnosti holdingu SNCF
— Nejvétsi hodnota je v jeho provazanosti a komplexnosti

— Systém trati LGV s vlaky TGV je Gispésné a bezpecné provozovan
a optimalizovan jiz 40 let

— Neéktera francouzska reseni se odlisuji od ceské praxe
— Je vhodné prevzit maximum parametrd z Francie (referencni systém)
— Vzdy panuje urcita skepse vici novinkam
— I zkuseni dodavatelé se musi ucit nové postupy
— Pozadujeme zkusené cleny tymu projektanta

— Vyuzivame odborniky SNCF jako podporu na strané investora

— Vytvarime komplexni Manual pro projektovani VRT

= Aktualni stav realizace VRT/RS v CR
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Novy web pro VRT

s SPRAVA

z ZELEZNIC Q. m

Cestujid  Dopravd  Dodavatelé / Odbératelé  Stavby / Zakazky Projekty Onds Kariém Promédia  Kontakty

Vysokorychlostni Zeleznice v €R

Co je vysokorychlostni Vystavba vysokorychlostni Mapy vysokorychlostnich
Zeleznice Zeleznice se mé dotyka trati v Ceské republice

mrwrs] []

Terminal

Praha vychod

Architektonicka
soutéz

| Predstaveni vitézného navrhu a systému
vysokorychlosini Zeleznice probéhlo
13. dubna od 19:00 na campuj.online

@
— Na strance https://www.spravazeleznic.cz/vrt vznika novy informacni web pro seznameni

verejnosti s projekty VRT

— Na tomto webu se priibézné aktualizuje obsah o nové casto kladené dotazy k problematice VRT

= Aktualni stav realizace VRT/RS v CR

12


https://www.spravazeleznic.cz/vrt

E— SPRAVA Dékuji za pozornost

z ZELEZNIC

Aktualni stav realizace VRT/RS v CR

spravazeleznic.cz/VRT
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Typické parametry ceskych VRT

— Zakladni technické parametry:
— kompatibilni s TSI (EU)
— know-how SNCF
— osobni doprava
— dvoukolejna trat
— provozni rychlost 320 km/h
— navrhova rychlost 350 km/h
— poloméry oblouk vice nez 7 km
— sklony az 35 %o
— napajeci systém 2 x 25 kV AC
— zabezpecovaci zarizeni ETCS L2
— pristupy k trati a zarizenim
— oploceni
— mimourovnova krizeni

— opatreni pro prostupnost krajinou
— adrzba v nocni provozni prestavce

E Aktudlni stav realizace VRT/RS v CR 14



Podoba ceskych VRT

— VRT se na prvni pohled

neodliSuje od bézné trati

— bézna dvoukolejna trat,
ale oplocena a bez
arovnovych krizeni

— bézné elektrické napajeni

— bézné koleje ve stérku

— zbytek tvori vétsSinou zelené
svahy nasptl a zarezi

— Vysokou rychlost umoznuje
primejsi vedeni trati
v krajiné

— Vysledna Sirka traté zavisi
na jejim vyskovém umisténi
— asi 30 az 40 metri Sirky

= Aktualni stav realizace VRT/RS v CR 15



Trat vedena v Grovni terénu

11 m

= Aktualni stav realizace VRT/RS v CR 16



VRT v zemédélské krajin
Neomezuje hospodareni v okoli
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Trat vedena na naspu

11 m
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VRT v krajiné

Neodvede vodu z krajiny
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Trat vedena v zarezu

11 m

|
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VRT v krajiné

Neprevysuje vzrostlé stromy
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VRT na mosteé
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Soubeéhy s dalnici
Omezeni fragmentace krajiny
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