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mobilité
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1 Uvod

Motto konference:

"ZvySovani rychlosti na Zeleznici Ceské republiky s podilem vyzkumné vyvojovych aktivit a
pfedevsim ¢innosti Sirsi primyslové praxe, spole¢nosti a instituci sdruzenych v Technologické
platformé — kli¢ovy prostfedek zvysovani konkurenceschopnosti a komercni uspésnosti
Zeleznic¢ni dopravy"

Narodni Technologicka platforma ,Interoperabilita Zelezniéni infrastruktury® sdruzuje instituce
a spoleCnosti, které zajiStuji SirSi komplex c¢innosti zahrnujicich navrhovani, vyrobu a
vystavbu, vécné navazujici vyzkum a vyvoj, které jsou pfedpokladem pro dosazeni budouci
pozadované funkce nasSeho vysokorychlostniho Zelezniéniho systému jako soucasti
panevropského Zelezni¢niho systému.

Clenové Technologické platformy — spravce infrastruktury, spole¢nosti primyslové i stavebni
praxe, projektové ustavy, univerzity a vyzkumné organizace — jsou pfipraveny vyraznéji pfispét
k urychleni vystavby vysokorychlostnich trati a pfipravé podminek pro jejich provozovani.
Organizace ¢innosti Platformy umoznuje bezprostiedni spolupraci v oblasti potfeb a naroku
partnerd — jejich €lenu, ktefi komplex dotéenych Cinnosti zajistu;ji.

Technologicka platforma vyuziva v Sir§im méfitku spolupraci mezinarodni, predevsim
spolupraci s evropskymi partnery. Cinnost Technologickych platforem evropskych zemi je
koordinovana Evropskou Technologickou platformou ERRAC (Evropskym poradnim vyborem
pro Zelezni€ni vyzkum), jak v rdmci konkrétnich vyzkumnych, vyvojovych aktivit a navazujicich
¢innosti, tak v ramci jejich vyzadovaného podilu na pfipravé koncepénich zamér(, predevsim
evropského zelezni¢niho vyzkumu a vyvoje.

Naléhava potfeba urychlit vystavbu trati Rychlych spojeni (RS) v Ceské republice véetn&
paralelni pfipravy podminek pro jejich vyuzivani a profesni zplUsobilost kapacit sdruzenych
v Clenskych institucich a spole¢nostech Platformy motivovala jeji vedeni k rozhodnuti
zorganizovat dne 7. 11. 2016 mezinarodni konferenci k této problematice, a to pfedevsim se
zaméfenim na posouzeni stavu praci na pfipravé vystavby trati RS a posouzeni jejich
vyuzivani. Nad konferenci prevzal zastitu ministr dopravy pan Ing. Dan Tok.

Na zakladé informace o zaméru poradat konferenci k problematice vystavby trati Rychlych
spojeni v CR, ktera byla pfedana Platformou Podvyboru pro dopravu Hospodaiského vyboru
Poslanecké snémovny Parlamentu CR, rozhodlo vedeni tohoto podvyboru o svolani jeho
zasedani dne 8. 9. 2016. Toto zasedani bylo zaméfené vyhradné na soucasny stav praci
zaméfenych na pfipravu vystavby trati Rychlych spojeni a poskytnuti informaci poslancim
pusobicim v pracovnich organech Poslanecké snémovny, a to predevSim ¢&lenlm
Hospodariského vyboru.

VySe uvedena listopadova konference, organizovana Platformou, umoznila informovat
predstavitele evropskych instituci a organizaci, a to rozhodujici nebo spolurozhodujici o mife
a formé ucasti Ceskych predstavitelt a specialistll na pracich, které kontext funkce systému
Ceského v panevropském sleduji a posuzuiji.

Oblast zvySovani rychlosti zelezni¢ni dopravy a jeji interoperability je neopakovatelnou vyzvou
pro zaméfeni vyzkumu, vyvoje a inovaci, témat vyuky odborného Skolstvi a v neposledni fadé
zvladnuti potfebnych technologii, které umozni nasSim spoleCnostem zvysit jejich
konkurenceschopnost na mezinarodnim (evropském) trhu.



Odborny obsah konference byl roz&lenén do étyr zakladnich ¢asti:

AW

Aktualizovana koncepce Rychlych spojeni Ceské republiky

Vysokorychlostni zeleznice jako FeSeni stoupajici poptavky po mobilité

Prabéh pfipravy vystavby trati a podminek pro jejich pouzivani

Prezentace zastupcl Zelezni¢niho primyslu, vyzkumnych a projektovych ustavd,
formulace pozadavkl a stav jejich zajisténi spojenych se Zelezni¢ni infrastrukturou
Ceské republiky s ohledem na pFipravu stavby trati RS v CR.

Nasledujici zavéry konference budou vyuzity pro usmérnéni konkrétniho podilu ¢eskych
partneru v€etné ¢lend Technologické platformy na urychleni postupu uvedenych praci:

1.

Urychlit novelizaci zakonU, provadécich vyhlasek a predpist upravujicich pravni
podminky pro vystavbu a provozovani drah tak, aby umoznily urychlit pfipravu a
vystavbu trati RS pro rychlosti nad 200 km/hod.

Urychlit zadani zpracovani Studie proveditelnosti na dva prioritni useky Rychlych
spojeni (RS) v Ceské republice, a to Praha — Drazdany a Praha — Brno — Bieclav.
Zpracovat navrh strategického postupu pfipravy a realizace pfipravovanych usek trati
RS a predlozit ho viadé CR k projednani (dokument Ministerstva dopravy CR).

Pfi zpracovani studii proveditelnosti, nasledném projednani a vystavbé trati vyuzit
zkuSenosti ziskanych zejména v Rakousku, SRN, Belgii a Francii, a v oblasti
infrastruktury Spanélsko.

Pro potiebné urychleni pfipravnych praci vystavby trati RS v CR jmenovat odpovédné
garanty Ministerstva dopravy CR a SZDC, ktefi by postup praci fidili a ve stanovenych
intervalech piedkladali viadé CR pravidelné informace.

V navaznosti na nezbytnou soucinnost s vvétél’m poctem vécné pfislusnych ministerstev
pro komplexni zajistovani zamérd RS v CR iniciovat jmenovani vladniho zmocnénce
pro RS CR.

Ve vyzvach Spole¢ného podniku Shift2Rail vychazejicich ze zamérl jeho Inovacnich
program(, témat, ktera jsou soucasti roCnich Pracovnich plant uplathovanych
v Programu Horizont 2020, prosazovat vyuZziti profesnich kapacit pfedevsim univerzit,
vyzkumnych a projektovych ustavh i zkuSebnich center — &lend Technologické
platformy. Zamérem je pfedevdim pfipravit podminky pro jejich ucast na feSeni
vyzkumnych projektu, jejichz cile sleduji zaméry vystavby vysokorychlostnich trati
a vytvareji komplexni pfedpoklady pro jejich provozovani (v roli feSitell, spolufeSiteld,
subdodavatelt a demonstrator( projektu ,Horizont 2020 — Shift2Rail*).
Prostfednictvim narodnich programu uplatiiovat navrhy témat, ktera sleduji zaméry
spojené s tratémi Rychlych spojeni (RS), pfedevSim urychleni praci na pfipravé
vystavby trati RS a podminek pro jejich vyuzivani.

Soubézné prispét ke zkvalitnéni vécné souvisejici vychovy odbornikd a specialistl, a
to pfedevsSim na technickych univerzitach a odbornych stfednich a vy8Sich Skolach,
které jsou Cleny Technologické platformy (majicich dopravni profil vyuky).

V zavéru konference bylo konstatovano, Zze spole¢nosti Zelezni¢niho primyslu, projektovych
a zhotovitelskych organizaci prezentovaly svou pfipravenost na vystavbu VRT a ve spolupraci
s univerzitami a vyzkumnymi organizacemi intenzivné sleduji zavadéni nejnovéjSich
technologii nezbytnych pro zkvalithovani zeleznicni dopravy.



Zavéry konference promitnul do svého usneseni Hospodarsky vybor Poslanecké snémovny
Parlamentu Ceské republiky. Podle usneseni ze schiize tohoto vyboru, konané 16. listopadu
2016, konané s kratkym Casovym odstupem od konference, vybor povazuje vysokorychlostni
traté za prioritni infrastrukturni projekt CR v letech 2020 az 2050 a bere na védomi zavéry
konference ,Zaméry vystavby a vyuzivani Rychlych Zelezniénich spojeni v Ceské republice®,
které uvadi v pfiloze svého usneseni.

Obsah jednani konference potvrdil schopnost a vysokou odbornou pripravenost ¢lent
Technologické platformy podilet se na realizaci tohoto pfipravovaného evropského a
narodniho investi€éniho zaméru.

Ing. Bohuslav Dohnal, vykonny feditel Technologické platformy
Ing. Ivo Malina, CSc., sekretaf predsedy Spravni rady TP
doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D., 1. mistopfedseda Spravni rady TP



2 Charakteristiky vystoupeni
2.1 Uvodni slovo vyznamnych hosti
2.1.1 Mojmir Nejezchleb — pfedseda Spravni rady TP IZI

Charakteristika vystoupeni:

Jménem Technologické platformy ,Interoperabilita zeleznini infrastruktury” zahajil konferenci
vénovanou zamérum vystavby a vyuzivani Rychlych Zelezni¢nich spojeni v Ceské republice.

Toto téma je v sou€asné dobé projednavané na vice podobnych aktivitach a pfivitame kazdy
podnét a pfispévek, ktery rozsifi tuto problematiku.
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Obr.: Elenska zakladna TP — primyslové spolec¢nosti, university, vyzkumné a projektové tstavy

TP slozenim svych €lenu (univerzity, priimyslové spole€nosti, vyzkumné a projektové ustavy)
ma potfebnou odbornou kapacitu, kterda ji umoznila podilet se na pfipravé Rychlych
zeleznignich spojeni, zorganizovat dnesni konferenci a vést i naslednou diskuzi.

Dalezitym &lenem TP je SZDC s.o., ktera udava nasi &innosti, v souladu se zaméry MD,
potfebny smér vyvoje.

Jsme presvédCeni o uziteCnosti obsahu dnedniho jednani a predpokladame, ze nas jeho
zavéry navedou v budoucnu na dalSi podobna setkani.
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Video z vystoupeni odkaz

2.1.2 Ladislav Némec — naméstek ministra dopravy

Uvodni slovo konference
Vazené damy, vazeni panové, mili hosté,

predem mého Uvodniho slova mi dovolte vyjadfit podékovani organizatorim za usporadani
této konference i presvédceni, Zze setkani tohoto charakteru jsou dllezitou soucasti procesu
pfipravy kazdého vyznamného projektu, vysokorychlostni Zeleznici nevyjimaje. Diskusni féra,
kulaté stoly, konference a dalSi odborna setkani totiz nepfispivaji pouze k toliko
potfebnému prohlubovani odborné diskuse a tfibeni nazoru, ale jsou také nastrojem, ktery
Ize medialné uchopit a jehoz vystupy umoznuji zvysSovat povédomi u verejnosti
i politikil. To je velmi dllezité, nebot projekt rychlé Zeleznice nemuze byt vniman jako téma
nékolika nadSencu, ale jako program statu a Evropské Unie, ktery je nejen dlouhodoby, ale
ma uzké vazby na evropskou dopravni politiku a pfedevsim na hospodarskeé zajmy nasi zemé.

Jsem velmi rad, Ze se nam v poslednich letech podafilo nastolit pomérné dynamické tempo
pFipravy Rychlych spojeni, jak souhrnné oznadujeme projekt vysokorychlostni Zeleznice v CR.
Trebaze se stale setkdvam s nazorem, ze ¢asové horizonty let 2030 a 2050, s nimiz uvazuje
evropska dopravni polittka TEN-T, jsou na hony vzdaleny, naSe zkuSenost s pfipravou
dopravnich staveb v podstaté potvrzuje opak. Potvrzuje i to, ze naSe rozhodnuti zdynamizovat
cely proces pipravy bylo spravné. Ve spolupraci se SZDC se nam v uplynulych 2-3 letech
podafilo postupné aktualizovat a zpresnit vedeni vétSiny dosavadné uUzemné
chranénych tras. Pfelomové jsou jisté prace na vypsani prvnich studii proveditelnosti
novych trati, které cely proces pripravy posouvaji do dalsi faze. V sou€asnosti se jedna
zejména o studii proveditelnosti RS Praha — Drazd’any. Brzy by mélo byt zvefejnéno také
zadani studie proveditelnosti pro kliCovou spojnici s Moravou v podobé RS Praha — Brno —
Breclav. Vibec poprvé se pokousSime systematicky uchopit také spojeni z Prahy do polské
Wroclawi, které sice pfedstavuje Casové vzdalenéjsi zamér, ale zaroven zamér, ktery vyplyva
z politiky EU.


https://youtu.be/MsiNmescnpc

Podarilo se nam navazat dllezité strategické partnerstvi se Saskem. Spole¢né jsme zpracovali
nejen rozsahlou studii geologicky rozmanitého pfeshrani¢niho Useku mezi Litoméficemi a
Drazdany, ale €inime i dalSi kroky, které povedou k vétSimu povédomi o tomto projektu.
V dubnu tohoto roku jsme zalozili spoleéné Seskupeni pro uzemni spolupraci — tzv.
ESUS, jehoZ poslanim je nejen propagace tohoto zaméru a podpora komunikace s Berlinem,
ale také studijni pfiprava nékterych specifickych témat. Novinkou je i to, ze skrze toto
evropské sdruzeni byly do pfipravy vysokorychlostniho projektu viibec poprvé pfizvany
také regiony. V tomto pfipadé Ustecky kraj a sasky okres Vychodni Krusnohofi.

V rezortu Ministerstva dopravy v sou€asnosti rovnéz pripravujeme material, ktery bude
predlozen Vladé CR s cilem zakotvit zakladni koncepci pfipravy projektu Rychlych
spojeni pro pfristi léta také na vladni Grovni.

Tési mé, Ze pfiprava projektu Rychlych spojeni bézi na piné obratky. K dosazeni cile viak
bude tfeba spoluprace nas vSech. Proto jesté pfedtim, nez pfedam slovo dalSimu fe€nikovi,
dovolte mi vyslovit vyzvu sméFovanou k ndm véem. Pevné véfFim, ze nase setkani splni vedle
informacéni ulohy také svou roli féra a poskytne Vam dostateény prostor pro vyménu
informaci i prostor a ¢as pro navazani ¢i stvrzeni spoluprace tak, abychom spoleé¢né
dokazali po roce 2020 spustit stavebni ¢ast realizace prvnich Gsekl novych trati. Pevné
véFim, Ze se nam spole¢né v pfistich cca 15 letech podafi realizovat a zprovoznit nejen prvnich
cirka 170 km novych rychlych trati a splnit tim nas zavazek vuci EU, ale pfijmout takovy plan,
ktery i nam umozni, abychom se stali soucasti velké Zelezni¢ni revoluce, o niz jsem pfed chvili
hovofil.

Damy a panové, dovolte mi popfat vam jménem mym i jménem Ministerstva dopravy, pfijemné
stravené okamziky zde na konferenci, plodnou diskusi i pfijemny spoleCensko-odborny
zazitek.

Video z vystoupeni odkaz


https://youtu.be/bcSjAX6O3wI

2.1.3 Pavel Sury — generalni feditel SZD

Uvodni slovo konference:

Vazené damy a panové.

Dovolte mi fict par slov o velké vyzvé, ktera ¢eka celou nasi spoleénost. O vyzvé, ktera je
spojena s nastupem rychlosti a technologie hodné 21. stoleti. Dnes je pravé ten €as, kdy
musime pfikro&it k zasadnim krok(im v pfipravé vysokorychlostni Zeleznice v Ceské republice.
Tyto kroky povedou k napojeni nasi zemé na celoevropskou kapacitni sit a zasadné zlepsi
dostupnost regionalnich center Ceské republiky. Vystavba vysokorychlostnich trati je
prilezitosti pro ¢esky pramysl i Skolstvi osvojit si nejmodernéjsi technologie. Vysokorychlostni
traté jsou aktualni otazkou nejenom z pohledu rychlosti, ale také z pohledu kapacity, které se
jiz na hlavnich tazich nedostava. Rychlost sama o sobé neni cilem. Rychlost je prostfedkem
pro dosazeni cile. Zpravidla je timto cilem zkraceni jizdni doby na hodnotu
konkurenceschopnou vici ostatnim druhdm dopravy.

Je tfeba si uvédomit, ze konkrétni vysokorychlostni traté jsou v kazdé evropské zemi navrzeny
odliSné a vysledkem je vZdy do jisté miry unikatni systém, ktery je z pohledu svych navrhovych
parametr(i a provozu vzdy rozdilny. Technické specifikace také nejsou projektem stavby
a nelze jen podle nich vyprojektovat konkrétni trasu. Také my proto musime najit Ffeknéme
,Geskou cestu* pozadavkd na planované vysokorychlostni traté v CR, tak abychom
pro podminky nasSi zemé co nejlépe vyuzili jejich pfednosti a efektivné vynalozili investice
na jejich budovani. Navrhové parametry trati (rychlost, sklony, vzdalenost zastavek atd.) totiz
nejsou zavislé jen na velikosti zemé nebo velikosti mést, které spojuji. Z pohledu na jednotlivé
staty v Evropé vyplyva, ze mezi jejich jednotlivymi koncepty VRT Casto nelze rozpoznat
jednoznacnou pfimou zavislost s velikosti a bohatstvim zemé. Pfi uvahach o budoucim
technickém Feeni vysokorychlostnich trati v CR tak nelze hledat Fe$eni jen na zakladé jeji
podobnosti s konkrétni zemi. Je nutné zvazit nas prepravni potencial, nakladnost jednotlivych
stavebnich feSeni, mozny provozni koncept a navaznost na Zeleznici u nasich sousedu.

V evropském kontextu je kliCova pfiprava nového spojeni Praha — Drazdany. Tento projekt
je ptipravovan v Gzké spolupraci Ceské republiky a Svobodného statu Sasko a je obsazen
i ve Spolkovém planu rozvoje dopravnich cest. Nové planovana Zeleznicni trat bude slouZit
osobni i nakladni dopraveé a zkrati cestujicim jizdni dobu mezi Drazdany a Prahou z dne$nich
vice nez dvou hodin na jednu hodinu. Pfeshrani¢ni usek umozriuje maximalni rychlost provozu
120 km/h pro nakladni dopravu a vyhledové az 230 km/h pro osobni vlaky. Trat smérem ku
Praze je navrzena pouze pro vysokorychlostni osobni vlaky pro rychlost az 350 km/h. Nakladni
dopravé budou nadale slouzit dvé stavajici dvoukolejné traté. Pro omezeni fragmentace
krajiny a dalSich negativnich vlivQi na Zivotni prostfedi je trasa ¢aste¢né vedena v soubé&hu
s dalnici D8. Z duvodu zlepSeni dopravni obsluznosti Lovosicka, Litoméficka a Roudnicka
je navrzena moznost zfizeni regionalniho terminalu na nové trati a propojeni nové traté se
stavajici Zelezniéni siti. Usek Praha — Litomé&Fice ma byt, jako soudast hlavni sité TEN-T,
uveden do provozu do roku 2030 a bude tak jednou z prvnich vysokorychlostnich trati
zprovoznénych na Gzemi Ceské republiky. Dominantnim objektem nové Zelezniéni traté bude
pfeshrani¢ni bazovy tunel pod Krudnymi horami s délkou pie 26 km. Je navrzen jako dvojice
jednokolejnych soubé&znych trub podle mezinarodnich zachrannych a bezpecénostnich
predpisu.



Nové ZelezniCni spojeni je vyznamnym pocinem v ochrané zivotniho prostfedi a podpore
udrzitelného rozvoje. Kapacitni a spolehlivy systém umozni pfevést ¢ast preprav ze silnice
strategie. Pfesun dopravy na Zeleznici také snizi hlukovou zatéz zejména v krajinarsky
cenném labském udoli.

Jednoznacnou prioritou z vnitrostatniho hlediska mezi novostavbami zaujima usek Praha —
Brno, ktery je jadrovym Usekem nejen pro samotnou CR, ale pro celou stfedni Evropu. Jeho
realizace zasadnim zplUsobem pfispéje ke zlepSeni vétSiny dalkovych relaci ve vnitrostatni
i mezinarodni Zelezni¢ni dopravé. Provéfovany jsou varianty spojeni pres Havlickiv Brod
a BeneSov. Pro pokraCovani pfipravy tohoto rychlého spojeni je nezbytna uzemni stabilizace
trasy v jednotlivych usecich. Navrhova rychlost trati je provéfovana v rozmezi 250 km/h az 350
km/h. Je redlné, ze v prvni etapé provozu nebude trat’ z pohledu navrhovych rychlosti piné
vyuzita a provozni rychlost bude nejprve nizsi (200 az 230 km/h) a to zejména s ohledem
na moznosti pouzivanych vlakovych souprav. Navrh trasy je konstruovan tak, aby maximalné
respektoval hodnoty v uzemi, a to nejen z hlediska Zivotniho prostfedi, ale i z hlediska
vyuzitelnosti ploch pro lidskou ¢innost. Projekt nové Zelezni¢ni traté také zcela naplfiuje cile
evropské dopravni politiky i politiky regionalniho rozvoje, zaméfené na rozvoj udrzitelnych
druhd dopravy.

Dékuiji za pozornost.

Video z vystoupeni odkaz

2.1.4 Franti$ek Laudat — mistopfedseda Hospodarského vyboru Parlamentu CR

Charakteristika vystoupeni:

Privital pozvani k u€asti na konferenci a je pfipraven pozorné naslouchat nazorim v prabéhu
jednani. Spole&nym stanoviskem politickych pfedstavitell je jednoznacny souhlas s vystavbou
vysokorychlostnich trati v Ceské republice. Podminkou je ale jejich srovnatelnost s urovni VRT
v ostatnich statech Evropy.


https://youtu.be/TVzjKPwFeGI

Ve vystoupeni se zminil o moznych koncepcich feSeni a zduraznil potfebu aktivniho pfistupu
MD k této problematice. Upozornil na celou S$ifi ekonomickych aspektu pfi komplexnim
hodnoceni vyznamu vystavby VRT v Ceské republice. Celé vystoupeni a jeho ugast v dal$i
diskuzi byla velmi zajimava a pfinesla fadu impulz( v této oblasti. Vyjadril pfesvédceni, ze
zavéry konference pfinesou dalsi navrhy jak v realizaci VRT pokrodit.
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Video z vystoupeni odkaz


https://youtu.be/Ze_WoWMO3TM

2.2 Aktualizovana koncepce Rychlych spojeni (RS) Ceské republiky
2.2.1 Vysokorychlostni traté v kontextu dopravni politiky CR
Ludék Sosna — feditel Odboru strategie, Ministerstvo dopravy

Charakteristika vystoupeni:

Prezentace analyzuje potencial rozvoje trati rychlych spojeni (RS) v Ceské republice. Zabyva
se koncepénimi materialy, které se RS tykaji (dopravni polittka CR 2014-2020, Dopravni
sektorova strategie, Nafizeni EK 1315/2013), koncepCni studii VRT, vymezenim
vysokorychlostni trati oproti rychlym spojenim a analyzuje aktualni stav vyvoje vcetné
predpokladaného rozsahu novostaveb VRT. V zavéru prezentace byla pfedstavena investicni
narodnost a bylo poukdzano na to, Zze v CR dosud nejsou stanoveny poplatky za pouziti
dopravni cesty pro budouci vysokorychlostni traté. Kratce byl diskutovan osobni vs smiseny
provoz na VRT s ohledem na zvySené naroky na udrzbu. Z prezentace rovnéz vyplyva, ze pro
stanoveni priorit vystavby RS v CR a upfesnéni &asového planu jejich realizace je nutné
zpracovat studie proveditelnosti. Tyto studie jsou v sou€asnosti ve stadiu zadavani.

pt umozZ
vysokorychiostnich a k

Prezentace je zvefejnéna na odkaz

Video z vystoupeni odkaz

2.2.2 Aktualizovana koncepce Rychlych spojeni (RS) Ceské republiky
Jindfich Ku$nir — feditel Odboru drazni a vodni dopravy, Ministerstvo dopravy

Charakteristika vystoupeni:

V prezentaci byla pfedstavena aktualizovana koncepce vysokorychlostnich trati (VRT) pro
Ceskou republiku. Nutnost napojeni CR na mezinarodni sit VRT a rychlych konvenénich trati
byla prezentovana v kontextu evropské dopravni politiky.


http://www.sizi.cz/file.php?nid=14068&oid=5300670
https://www.youtube.com/watch?v=ytlkpThpDvw
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Diskutovany byly zejména dva pfistupy — vysokorychlostni traté (VRT) a rychla spojeni (RS) a
to z kontextu pfinosu obou pfistupl pro zlepSeni dostupnosti, kapacity i celkového zvySeni
atraktivity vefejné dopravy. Zavérem byl pfedstaven aktualni stav pfipravy RS.

Prezentace je zvefejnéna na odkaz

Video z vystoupeni odkaz


http://www.sizi.cz/file.php?nid=14068&oid=5300673
https://www.youtube.com/watch?v=o1gWwKzno-A&feature=youtu.be

11

2.3 Vysokorychlostni zeleznice jako reseni stoupajici poptavky po
mobilité

2.3.1 EU support for railway projects Trans-European Transport Network
Stephane Ouaki — Head of Unit Connecting Europe Facility

Charakteristika vystoupeni:

Prezentace se zabyvala podporou Evropské komise pro projekty Transevropské dopravni sité
(TEN-T). V prezentaci byly pfedstaveny hlavni cile politiky TEN-T z hlediska dlouhodobé
strategie a situace Ceské republiky jakozto statu, ktery je z hlediska evropské dopravni politiky
kiizeno 3 TEN-T patefnimi koridory. V prezentaci byly pfedstaveny nejvyznamnéjsi nastroje
podpory Evropské unie pro dopravni projekty (Connecting Europe Facility (CEF), European
Fund for Strategic Investments (EFSI), European Structural and Investment Funds a
Horizon2020) v&etné aktualnich vyzev a feSenych i pfipravovanych projektu.

=
TN
4

Prezentace je zvefejnéna na odkaz

Video z vystoupeni odkaz

2.3.2 High Speed Lines: socio-economic factors
Libor Lochman — Spole&enstvi evropskych Zeleznic (CER), vykonny feditel

Charakteristika vystoupeni:

V prezentaci byly shrnuty socioekonomické faktory vysokorychlostnich trati. V Gvodu
prezentace bylo pfedstaveno Spole€enstvi evropskych Zelezni¢nich spole¢nosti (CER), jejimz
je dr. Lochman vykonnym feditelem.


http://www.sizi.cz/file.php?nid=14068&oid=5300682
https://www.youtube.com/watch?v=lWwnzvVfIak&feature=youtu.be
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Dale se prezentace zabyvala pozitivnimi socioekonomickymi faktory VRT, tedy nejen
vSeobecné znamym pfinosem ve zkraceni jizdni doby, ale i minimalnimi emisemi, nizkou
nehodovosti, mensimi zabory pldy oproti dalni¢ni siti, lepSim vyuzitim cestovniho €asu i
zlepSenim kooperace a koheze mezi jednotlivymi Clenskymi staty EU. Zavérem byly
pfedstaveny priority vysokorychlostnich trati v kontextu EU.

Prezentace je zvefejnéna na odkaz

Video z vystoupeni odkaz

2.3.3 High Speed Rail as a solution to the increasing demand for mobility
Carlo Borghini — Shift2Rail, vykonny feditel

Charakteristika vystoupeni:

V prezentaci byl pfedstaven spole¢ny podnik Shift2Rail s dirazem na vysokorychlostni
Zeleznicni traté jako feSeni neustale se zvySujicich pozadavkd na mobilitu. Projekt je prvnim
spole¢nym podnikem pro Zelezni¢ni sektor, ktery ma za ukol zvysit konkurenceschopnost
Zeleznice prostfednictvim podpory inovaci v oblasti Zelezni€niho primyslu a dopravy. V
prezentaci byly shrnuty cile projektu Shift2Rail i prostfedky k jejich dosazeni. Projekt byl
predstaven prostrednictvim popisu jednotlivych inovaénich balikl, kterymi je tvofen. Zavérem
byl prezentovan pfedpokladany pfinos projektu Shift2Rail pro rozvoj vysokorychlostnich trati
EU.


http://www.sizi.cz/file.php?nid=14068&oid=5300685
https://www.youtube.com/watch?v=U0S8Q-4YSaM&feature=youtu.be
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Prezentace je zvefejnéna na odkaz

Video z vystoupeni odkaz


http://www.sizi.cz/file.php?nid=14068&oid=5300686
https://www.youtube.com/watch?v=CL_c6ZqavSE&feature=youtu.be
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2.4 Prubéh pripravy vystavby trati a podminek pro jejich pouzivani

2.4.1 Koncepcni pohled na VRT, Stav projektové pripravy RS v Ceské republice,
Cesko — Sasky projekt Praha — Drazdany

Radek Cech — feditel Odboru strategie, SZDC

Charakteristika vystoupeni:

Vystoupeni pojednava o postupu pfipravy VRT v CR. Mapuje postoj SZDC, jednotlivé studie
a detailné seznamuje s Cesko-saskym projektem vysokorychlostni traté Praha — Drazdany.
Cely projekt VRT v CR pak zasazuje do stfedoevropského kontextu.

T
V.

Prezentace je zvefejnéna na odkaz

Video z vystoupeni odkaz

2.4.2 Koncepéni pohled na VRT v Rakousku, spoluprace s CR
Viktor Plank — Senior Expert Asset Management and Strategic Planning, OBB

Charakteristika vystoupeni:

Pfispévek mapuje postup projektu VRT v Rakousku od faze zrodu a schvaleni pFes
projektovou pfipravu a realizaci. Je patrné rozhrani na navazné projekty v CR. Dal$i &asti je
pak analyza pfipravovanych projektd OBB v riizném stupni rozpracovanosti s pfihlédnutim
k jejich vyznamu z pohledu naplfiovani Zelezni¢nich rozvojovych priorit EU a Rakouska.


http://www.sizi.cz/file.php?nid=14068&oid=5301110
https://www.youtube.com/watch?v=R75UO2fC0ao&feature=youtu.be
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Prezentace je zvefejnéna na odkaz

Video z vystoupeni odkaz


http://www.sizi.cz/file.php?nid=14068&oid=5301202
https://www.youtube.com/watch?v=4viHpHgUoJY&feature=youtu.be

16

2.5 Prezentace zastupcu zelezniéniho prumyslu, vyzkumnych a
projektovych ustavi, formulace pozadavki a stav jejich zajisténi
spojenych se zelezniéni infrastrukturou Ceské republiky —
predpokladem umoziiujicim vyuzivani RS v CR

2.5.1 Provozni a technické parametry vysokorychlostnich trati
Martin Vachtl — SUDOP Praha a.s.

Charakteristika vystoupeni:

Provozni a technické parametry vysokorychlostnich trati jsou dany celou fadou pozadavkl a
moznosti jak v oblasti dopravni a spoleCenské potfebnosti, uzemni a environmentalni
prichodnosti, tak v oblasti finanéni a ekonomické proveditelnosti.

T¥i pilife pripravy konceptu Rychlych spojeni

Systém Rychlych spojeni spocdiva v propojeni vybranych vétSich center rychlou dalkovou
Zelezni¢éni  dopravou. Rychla Zelezniéni spojeni mohou vyuZivat jak stavajicich
(modernizovanych) konvenénich  Zelezni¢nich trati, tak pfedevSim novostaveb
vysokorychlostnich trati, tedy takovych, u nichz je navrhova rychlost zpravidla nad 200 km/h.

Kazdy velky Zelezni¢ni projekt ma sva pravidla pfipravy. Jednim z nejdllezitéjSich je potvrzeni
tfi zakladnich pilifa:

. Potrebnost
. Prichodnost
. Proveditelnost

Dopravni a spoleCenska potifebnost nové traté byva dolozena formou studie pfileZitosti, ktera
formuluje divody a cile realizace projektu, navrhuje zakladni parametry a doklada
predpokladané budouci pfepravni zatizeni prostfednictvim pfepravni prognozy.

Prichodnost z pohledu Uzemniho a technického doklada uzemné technicka studie, ktera
poskytuje podrobny navrh umisténi trasy do Uzemi. Jinymi slovy FeSi prlchod uzemim jak
Z pohledu jeho zastavénosti a vyuZiti, tak z pohledu ochrany Zivotniho prostfedi a respektovani
lokalit se zvySenou ochranou.

Proveditelnost projektu je dokladana studii proveditelnosti, ve které je zpracovano ekonomické
hodnoceni a rozhodujicim vystupem je vyCisleni ekonomické efektivity jednotlivych variant. To
znamena porovnani vSech socioekonomickych pfFinosu oproti investicnim a provoznim
nakladim.
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Potfebnost Prichodnost Proveditelnost

Studie Davody, parametry,
prileZitosti V prognéza, cile
Uzemné Podrobny navrh
technicka studie V trasy v uzemi
Studie Ekonomicka
proveditelnosti V efektivita variant

Stanoveni navrhovych parametru

Parametry vysokorychlostnich trati Ize vnimat jako zavazné a doporucené. Zavaznymi
parametry jsou takové, které jsou nutné z hlediska propojeni narodni sité se siti evropskou
(interoperabilita dana evropskou legislativou), pfipadné nutné k propojeni vysokorychlostni a
konvencni sité. DoporuCené parametry jsou obvykle stanovovany na zakladé zkusSenosti
okolnich zemi, ze stavajicich i budoucich moznosti dopravnich prostfedkl a podobné.

Z pohledu procesu pfipravy je nutné zaroven odliSit navrhové parametry (tedy takové, které
jsou stanoveny pfedem) a vysledné (navrzené) parametry, které jsou nakonec realizovany.
Vysledné parametry by nemély v prabéhu procesu pfekrodit parametry navrhové, nebot takovy
krok jiz ma zavazné dopady do ekonomického hodnoceni celého projektu.

Kazdy z pohledl potfebnosti, pridchodnosti i proveditelnosti vyvolava jiné naroky na navrhové
parametry.

Z pohledu potfebnosti vychazi stanoveni navrhovych parametrl pfedevsim z dopravni analyzy
a pfepravni prognozy, na jejichz zakladé vznikaji provozni scénare. Provozni scénafe jsou na
zacCatku planovani a pfipravy projektu variantni a jsou primarnim podkladem pro stanoveni
legislativnich pozadavkUl (dle zatfidéni do kategorie trati) a provoznich pozadavkl. Provozni
pozadavky jsou zejména na jednotlivé segmenty viak( (napf. smiSena osobni i nakladni
doprava, smiSena osobni doprava, pouze vysokorychlostni doprava), pozadavky na cestovni
doby v jednotlivych i dilCich relacich &i poZadavky na obsluhu Uzemi (nacestna zastaveni na
vysokorychlostni trati, sjezdy do konvencni sité). Ze v8ech téchto pozadavku jsou vytvofeny
navrhové parametry.

V prubéhu procesu pfipravy pak dochazi ke konfliktu navrhovych parametrd a podminek
prichodnosti uzemim. To je dano nutnosti respektovat tvar terénu, umisténi sidel a dalSich
limitd z pohledu izemné planovaci ¢innosti a v neposledni fadé plochy se zvySenou ochranou
z pohledu Zivotniho prostfedi. Pfi snaze dodrZzet navrhové parametry tak ¢asto dochazi ke
zvySeni investicni naro€nosti projektu.

InvestiCni naroCnost projektu je vSak jednim ze zakladnich parametrd z pohledu
proveditelnosti, respektive posouzeni nakladl a pfinost projektu.
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VYSLEDNE (NAVRZENE) PARAMETRY

Je tedy zfejmé, Ze navrhové parametry vysokorychlostni trati musi na jedné strané jasné
vymezit podminky pro konstrukci variant, na druhou stranu nesmi byt pfili§ svazujici
(pfedurcené), aby nedoslo ke znehodnoceni z jinych pohledu, pfedev§im prichodnosti
uzemim.

Navrhové parametry konkrétnich trati

Z uzemné technického pohledu jsou zakladnimi parametry dvoukolejnost a elektrifikace
stfidavou napajeci soustavou 25 kV. V provéfovanych variantach je obvykle zakladni navrhova
tratova rychlost stanovena na 350 km/h, z &ehoZz se odviji minimalni polomér oblouku
pozadavku na smiSenou osobni dopravu byva maximalni navrhovany sklon v ucelenych
usecich 20 %o (lokalné v kratkych rampach az 25 %.). Traté budou vybaveny modernim
zabezpecovacim a sdélovacim zafizenim minimalné standardu ETCS / GSM-R.

Jako zakladni konstrukce Zelezni¢niho svrSku se na vétSiné useku predpoklada ulozeni koleje
ve Stérkovém lozZi (s vyjimkou tunell, kde se objevuje pozadavek na ulozeni koleje v pevné
jizdni draze).

Zapojeni do konvencni sité a tratova kolejova propojeni jsou navrzena na nizSi rychlost
(s ohledem na nizsi rychlost vlakud), a to dle mistnich podminek na 100 az 200 km/h.

Jak jiz bylo vy$e uvedeno, vysledné (navrzené) parametry jednotlivych tratovych useku se
odviji jak od spoleenské potfebnosti, Uzemni priichodnosti, tak i ekonomické proveditelnosti.
To, Ze muze dojit i ke zméné oCekavanych navrhovych parametrd, doklada rfada pfikladd na
souc€asné navrhované siti Rychlych spojeni.
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Na tratich s provozem ¢isté vysokorychlostni dopravy jsou pfipustné podéiné sklony kolem 30
%o0. Ov8em v okamZziku, kdy je pfedpokladan provoz smiSené osobni dopravy, by jiz dochazelo
v dlouhych stoupacich rampach k nezadoucimu zpomalovani konvenénich souprav a tim
zbyte€nému Cerpani kapacity. Proto je podélny sklon na vétsiné useku snizen na 20 %o, coz
umozni udrzeni rychlosti kolem 180 az 190 km/h i standardnim soupravam, které jsou tazeny
lokomotivou.

Spole€enska poptavka po rychlé piepravé mezi Prahou a Brnem s poZzadavkem na cestovni
dobu do 60ti minut vyzaduje zakladni navrhovou rychlost vyssi, nez 300 km/h. Vypocty
cestovnich dob v uzemné technickych studiich potvrdily, Ze tento provozni pfedpoklad je
splnitelny pfi navrhové rychlosti 350 km/h.

Oproti tomu napfiklad na Gseku Usti nad Labem - Dresden, Praha - Beroun nebo Brno - Pierov
je spoleCenska poptavka i po nakladni dopravé, proto jsou tyto Useky pfipravovany v
parametrech na pomezi vysokorychlostni a konvenéni kategorie, tedy pro rychlosti 200 az 230
km/h.

Samostatnou kapitolou jsou mista napojeni do stavajicich zelezni¢nich uzll, kde jsou snizeny
zejména rychlostni parametry. Dlvodem je nejen vyuziti stavajicich konvenénich trati, ale
napfiklad i snaha o sniZeni hlukové zatéZe u novostaveb. Useky v Zelezniénich uzlech mohou
dosahovat zna¢nych délek s omezenim na 60 az 160 km/h (napfiklad v zelezniénim uzlu Praha
je to pro rizné sméry 5 az 15 km, coz v souctu s protilehlym Zelezniénim uzlem muze
znamenat 5 az 7 % délky celé vysokorychlostni relace).

Shrnuti

Dosud uvazované navrhové parametry jednotlivych Usekl koresponduji s parametry
vysokorychlostnich Usekd v okolnich statech. V souCasné dobé probiha zpracovani
»1echnicko-provozni studie Technicka feSeni VRTY jejimz spoluautorem je spolecnost
SUDOP PRAHA a.s. Cilem této studie je stanoveni nejen zékladnich, ale i dil€ich technickych
a provoznich parametrd jednotlivych Usekl vysokorychlostnich trati na naSem Gzemi. Studie
vychazi z pfedchozich praci a ze zahrani¢nich zkuSenosti. Vystupem studie budou navrhové
parametry pro dali stupné projektovych dokumentaci, nasledné zapracované do pfislusné
legislativy tak, aby nedochazelo ke zdrZzovani navazujicich projekénich praci. Zaroven je to
podklad pro dalSi pfipravu, od projekCnich firem pfes stavebni, dodavatelské az po jednotlivé
dopravce a jejich podnikatelské plany.

Spole€nost SUDOP PRAHA a.s. se aktivné podili na planovani a pfipravé vysokorychlostni
sité v Ceské republice a ma pfipraveny odborné kapacity na plnéni této naroéné vyzvy.
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Prezentace je zvefejnéna na odkaz

Video z vystoupeni odkaz

2.5.2 Subsystém Infrastruktura, Rekonstrukce tunelu Alter Kaiser-Wilhelm
Jifi Tesar — Subterra a.s., obchodni feditel

Charakteristika vystoupeni:

Pfednaska popisuje projekt ,Rekonstrukce tunelu Alter Kaiser Wilhelm* v Némecku (AKWT).
Tento Zelezni¢ni tunel leZi na trati Koblenz — Perl a jeho stafi je pfiblizné 140 let. Rekonstrukce
spocivala v kombinaci sanace plvodni kamenné obezdivky a vystavby nového definitivniho
osténi z vyztuZzeného vodonepropustného betonu. Profil tunelu je zmenSen ze stavajiciho
dvoukolejného na profil jednokolejny pro ucely zvySeni tratové rychlosti. Druha kolej je v
souCasnosti provozovana v novém, paralelné vybudovaném tunelu (NKWT), zprovoznéném v
dubnu 2014.

Zhotovitel stavby Subterra a.s. se realizace naro¢ného projektu pro investora DB Netz zhostil
s vysokou profesionalitou.


http://www.sizi.cz/file.php?nid=14068&oid=5301614
https://www.youtube.com/watch?v=UgFsxCuxPCw&feature=youtu.be
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Prezentace je zvefejnéna na odkaz

Video z vystoupeni odkaz

2.5.3 Subsystém Infrastruktura, Pfipravenost DT na dodavky vyhybek pro VRT
Marek Smolka — DT Vyhybkarna a strojirna, a.s., generalni feditel

Charakteristika vystoupeni:

Obsahem vystoupeni je pfipravenost spole¢nosti DT Vyhybkarna a strojirna, a.s. Prostéjov na
realizaci vyhybek VRT. Zafind exkurzem do obdobi, kdy spoleCnost udélala zavér, ze
vzhledem k poloze CR v budoucim systému evropskych VRT, by se méla v&novat vyvoiji jejich
vyhybkovych konstrukci. Cilem bylo vyhovét budoucim pozadavkim podminek projektovani a
interoperabilnim pozadavkim. Od roku 2003 zacal vyvoj a ve spolupraci s dalSimi
spoleénostmi organizujeme a podporujeme pfipravu zaméru vystavby VRT v CR. Vysledkem
je vysokorychlostni vyhybka, kterou spole¢nost v roce 2013 vyvinula a vyrobila. Dale popisuje
vyvoj a zkusebni provoz této konstrukce. V roce 2015 byl vyzkum ukon&en a byl vytvoien
standard pro vyrobu téchto konstrukci. Vyvoj a vyroba pokraCovala i v dalSich letech a byl
uspésny. Byla vytvofena fada dalSich konstrukci a vyvoj pfinesl fadu dalSich poznatkl a
feSeni. Dlouhodoby zamér spolecnosti v pfipravé vyhybek pro VRT se ukazal opodstatnény.
Dnes pfichazi doba, aby dodavatelé nabidli sva feSeni, ale souCasné pozaduje vytvoreni
podminek k odzkou$eni konstrukci. Zapojeny primysl CR ma schopnost VRT projektovat,
vyrabét a stavét. VRT maji budoucnost a tento zaveér je nezbytné dirazné prosazovat.


http://www.sizi.cz/file.php?nid=14068&oid=5301615
https://www.youtube.com/watch?v=8ER9l7QZODE&feature=youtu.be
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Prezentace je zvefejnéna na odkaz

Video z vystoupeni odkaz

2.5.4 Subsystém Rizeni a zabezped&eni, CCS — Rizeni a zabezped&eni pro
vysokorychlostni zelezni¢ni spojeni. Sou€asnost a trendy budouciho rozvoje.

Vladimir Kampik — AZD Praha a.s., feditel pro evropské zalezitosti

Charakteristika vystoupeni:

CCS — Rizeni a zabezpe&eni pro vysokorychlostni Zelezniéni spojeni. Sou¢asnost a trendy
budouciho rozvoje

Systém vysokorychlostni dopravy Ize rozdélit do 3 ¢asti Vozidla, Systém fizeni a Infrastruktura.
Nasledujici text a pfednaska se zabyva Casti Systému Fizeni. Systém fizeni dopravy pro
Vysokorychlostni traté je shodny jako pro konvencni rychlost na Zeleznici. Takovy systém
zabezpeCovaciho zafizeni méa také shodnou uroverni bezpeénosti a technologie jako u
konvencnich trati a s rychlosti do 200 km/h. Z davodu vysoké rychlosti a zméné kinetické
energie JE NUTNE mit Grover bezpeénosti KONSTANTNI bez jakychkoliv propadu.

Soucasné technologické standardy VRT jsou Cab signalling s plnou kontrolou rychlosti jizdy
(u novych trati vyluéné ERTMS/ETCS a bez navéstidel na trati), Centralizované fizeni dopravy,
Vyhradné mimourovriové kfizeni se silni¢ni siti a idealné i kratké intervaly mezi spoji (jako
podminka pro pfesun cestujicich z letecké a silnicni dopravy diky kratSim vyslednym
transportnim ¢asum a diky vy$§imu komfortu).

Projekt Shift2Rail se spolu s UNISIG zaméfuje i rozvojem ETCS, kde si trh vyzadal dal$i rozvoj
systému o IP based communication (evoluce GSM-R), Pouziti GNSS, Automatické vedeni
vlaku, Zavedeni ETCS Level 3, ZvySeni kybernetické bezpecnosti. V ramci cile zvySeni
efektivity a kapacity osobni dopravy i nakladni pfepravy se zaméfujeme na Automatické
vedeni vlaku, Standardizace pohyblivého bloku — Moving Block a Zavedeni ETCS Level 3.


http://www.sizi.cz/file.php?nid=14068&oid=5301616
https://www.youtube.com/watch?v=kNaDRDs3e3I&feature=youtu.be
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Automatické vedeni vlakl — AVV je systém automatického fizeni jedouciho vlaku navrzeny jak
pro zeleznici, tak pro Metro, ktery ovlada trakéni motory a brzdy (trakéni, dynamickou i
pneumatickou) podle dané tratové mapy a jizdniho fadu. AVV je nutno doplnit o propojeni s
ETCS on-board a doplnéni Dynamické informace pro AVV, které UmoZzni navadét vlak do
nekonfliktnich Easovych poloh a zvySuje propustnost trati.

Z vySe uvedeneho jasné plyne, Ze v oblasti infrastruktury mame Technologie pro projektovani
i vystavbu pIné dostupné v CR a to samé plati i o Technologie pro fizeni a zabezpeceni.
Naopak Vozidla je nutno pofidit ze zahranici.

Prezentace je zvefejnéna na odkaz
Video z vystoupeni odkaz

2.5.5 Experimentalni ovéfovani technickych feSeni zaméfenych na vyuzivani RS

Petr Kavan — Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s.

Charakteristika vystoupeni:

Prezentace popisuje moznosti experimentalniho ovéfovani vlastnosti soucasti
vysokorychlostniho Zelezniéniho systému. Toto ovéfovani je mozné rozdélit do dvou etap,
etapy vyvoje a etapy schvalovani. V ramci téchto etap nejsou pozadavky na experimentalni
ovéfovani zcela totozneé, ale zjednodudené Ize fici, Ze etapa vyvojového ovéfovani je
zameéfena predevsim na nasledné bezproblémové ovéfovani v ramci schvalovani soucasti
nebo celych subsystému vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Experimentalni ovéfovani Ize realizovat bud ve zkuSebnich laboratofich, ve zkuSebnich
centrech nebo vrealném provozu, pfiéemz kazda ztéchto variant ma své prednosti i
nevyhody. Dale jsou zminéna zakladni fakta o Cinnosti Notifikované osoby VUZ a také
moznosti experimentalniho ovéfovani soucasti a subsystému vysokorychlostniho Zzelezni¢niho
systému ve Zkusebnim Centru VUZ Velim.

Prezentace je zvefejnéna na odkaz


http://www.sizi.cz/file.php?nid=14068&oid=5301619
https://www.youtube.com/watch?v=YcIwjxbzzSc&feature=youtu.be
http://www.sizi.cz/file.php?nid=14068&oid=5301630
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3 Zaver

Konference ,Zaméry vystavby a vyuZivani trati Rychlych Zeleznignich spojeni v Ceské
republice®, jeji zaméfeni a cile, jsou soucasti SirSiho komplexu vécnych aktivit zajiStovanych
nebo zprostfedkovanych  Technologickou platformou ,Interoperabilita zelezni¢ni
infrastruktury”, spojenych s jejim pfispévkem k urychleni pfipravy vystavby trati Rychlych
spojeni v CR, i pfipravou podminek pro jejich vyuzivani — provozovani.

Organizaci Konference pfedchazelo zasedani Podvyboru pro dopravu se seminarnim
charakterem jeho jednani, které iniciovalo dohodu o spolupraci Technologické platformy
s Hospodaiskym vyborem Parlamentu PS CR a jeho Podvyborem pro dopravu. Jednim
z dllezitych vychodisek této spoluprace, jak bylo potvrzeno obsahem Usneseni HV (ze dne
16. 11. 2016), jsou Zavéry této Konference.

Uvedena spoluprace, jeji aktivity budou zajistovany v uzké soucinnosti s Utvary Ministerstva
dopravy a Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, vécné Fidicimi oblasti navazujici na zaméry
rozvoje Rychlych spojeni v Ceské republice.

Zavéry Konference, jejich vécny obsah, byl rovnéz impulsem pro pfipravu Komplexniho
.Programu Rychlych spojeni Technologické platformy®“. Program ucelné vyuZije profesniho
vybaveni Technologické platformy kapacitami zpUsobilymi kvalifikované zajistovat vyzkum,
vyvoj a zkuSebnictvi a predev§im pramyslové aktivity (vyrobu a vystavbu) i aktivity
zelezniéniho provozu. Prfipravovany Program zahrnuje rovnéz cinnosti spojené se
vzdélavanim zaméfené na systémové, technické a ekonomické otazky komplexu problematik
navazujicich na vyuzivani Rychlych zelezni€nich spojeni.

Clenové Technologické platformy a jeji odborna seskupeni zvyrazni jeji pfispévek sméfujici
k rychlejsi pripravé predpokladl pro vyuziti Rychlych spojeni v Ceské republice jako jednoho
z nejucinngjsSich prostfedkd zvySovani konkurenceschopnosti evropského Zelezni¢niho
systému a jeho narodnich soucasti.

Ing. Mojmir Nejezchleb, pfedseda Spravni rady TP IZ]

Konference “Zaméry vystavby a vyuZivani Rychlych Zelezniénich spojeni v Ceské republice*
je soucasti projektu “Interoperabilita — inovaéni proces konkurenceschopnosti
udrzitelného zelezniéniho systému“ v ramci Opera¢niho programu Podnikani a inovace pro
konkurenceschopnost.

EVROPSKA UNIE

RARDONI TECHROLDGICKA PLATFORMA
By P "
Evropsky fond pro reglonaini razve) l Interoperabilins Beleanidal infrastroltury
Operatni program Podnilkani CIIEH TECHNGLOGY PLATRORM
& iNGVAcE pro Konkurenosschopnost Interoperability ol Radway lefrastructune
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4 Priloha — Audiozaznam celé konference

Audiozaznam celé konference je zachycen zde


https://www.youtube.com/watch?v=aTdrRKaFonk&feature=youtu.be

26

Technologicka platforma
Interoperabilita zelezni€ni infrastruktury

Se sidlem: Mstétice 34, 250 91 Zelenec

Zpracovala: Redakéni rada TP



